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Informationen zur Einsatziibung Tunnel
Fleckberg am 22.06.2019

1. Allgemeines

Im Dezember 2017 wurde die Liicke auf der Hochgeschwindigkeitstrasse von Italien nach
Skandinavien geschlossen. Die 107 km lange Neubaustrecke von Ebensfeld nach Erfurt ist in ihrer
baulichen Ausfiihrung eine Meisterleistung der Ingenieurbaukunst. Der Wechsel von
Briickenbauwerken und Tunneln in anspruchsvollen topografischen Lagen,stellt die an der Strecke
befindlichen Feuerwehren vor grofle Herausforderungen. Im Thiiringer Wald reihen sich 19

Ingenieurbauwerke auf einer Lange von ca. 30 km nahtlos aneinander.

ook | uange | Aman | e

Abschnitt TH 75 km

Abschnitt BY 32 km

Gesamt 107 km

Briicken TH 19 8 km
Briicken BY 11 4 km
Gesamt 30 12 km
Tunnel TH 14 28 km
Tunnel BY 8 13 km
Gesamt 22 41 km
Ausgange 53 TH 25 BY

Rettungsplatze 36 TH 25 BY



Das TMIK engagiert sich als assoziierter Partner im Forschungsprojekt ,Evaluierung und
Weiterentwicklung der Sicherheitskonzepte fiir Eisenbahntunnel (SIKET)“. Das Forschungsprojekt
SIKET wird im Rahmen des Sicherheitsforschungsprogramms der Bundesregierung vom
Bundesministerium fiir Bildung und Forschung gefordert. Die Vorbereitung der Einsatziibung fand
in enger Zusammenarbeit mit den Partnern des Forschungsprojektes statt, dessen Fokus auf der

wissenschaftlichen Begleitung und Auswertung der Ubung liegt.

2. Tunnel Fleckberg

Der Tunnel Fleckberg ist mit seiner Lange von 1.490 m einer der kleineren Tunnelbauwerke auf der
VDE 8.1. Neben den Tunnelportalen kann sowohl die Selbst- als auch die Fremdrettung tiber einen
Notausgang erfolgen. Dieser fiihrt als einspurig befahrbarer iiber 400 m langer Rettungsstollen
(auch fiir Feuerwehr- und Rettungsdienstfahrzeuge) auf einen der drei Rettungspldtze. Entlang
der gesamten VDE 8.1 wurde fiir sdmtliche Bereiche eine einheitliche Nummerierung abgestimmt.

Folgende Kennzeichnung liegt fiir die Rettungspldtze am Tunnel Fleckberg vor:

e Siidportal- Rettungsplatz 41
e Notausgang - Rettungsplatz 42
e Nordportal - Rettungsplatz 43

Unter anderem  unterstiitzen  folgende  sicherheitstechnische Infrastrukturen  die
Selbst- und  Fremdrettung:  Fluchtwege, Notbeleuchtung, Fluchtwegkennzeichnung,
Loschwasserentnahmestellen, Elektranten (Stromversorgung fiir die Rettungskréfte), Kennzeichnung

der Rettungszufahrten, Behilter auf jedem Rettungsplatz mit je 100 m3 Loschwasser etc.

Mit der Oberleitungsspannungspriifeinrichtung (OLSP) wird - nur - bei Unféllen im Tunnelbereich auch
automatisch eine Bahnerdung vorgenommen. Dieser Automatismus erspart den Rettungskraften
sehr viel Zeit. Die Bahnerdung ist zwingende Voraussetzung fiir ein sicheres Vorgehen in das
Tunnelbauwerk. Aufgrund der dichten Aneinanderreihung vieler Ingenieurbauwerke in diesem
Bereich gehdren, neben dem Tunnel Fleckberg, vier weitere Tunnel in diesen OLSP-Bereich, was bei

einer Storung dieser Anlage fiir grof3e Herausforderungen bei einer Bahnerdung sorgt.



3. Ubungsszenario

Durch die DB Netz AG wurden und werden sehr viele Maflnahmen ergriffen, damit eine
Brandentstehung verhindert wird und ein brennender Zug nicht im Tunnel zum Stehen kommen kann
(Notbremsiiberbriickung). So gab es bisher noch kein Brandereignis eines Personenzuges in einem
Tunnel in der Geschichte der DB Netz AG. Aus diesem Grund wurde sich in der Vorbereitung darauf
verstandigt, dass es keine beschriebene Historie zu dem vorliegenden Szenario gibt und folgende
Ausgangslage feststeht: Ein mit ca. 300 Personen besetzter ICE kommtnach einer Gefahrenbremsung
im Tunnel Fleckberg zum Stehen. Im mittleren Zugbereich ereignete sich ein Entstehungsbrand der
Transformatoren, der sich im weiteren Verlauf zu einem Vollbrand entwickelt. Wahrend der Phase
des Entstehungsbrandes werden ca. 240 Reisende durch die Zugbegleiter in Sicherheit gebracht
(Konzept der Selbstrettung). Alle weiteren Personen (ca. 60), welche auf Grund ihrer Verletzung den
ICE oder den Tunnel nicht verlassen kénnen, werden durch die Einsatzkrdfte der Feuerwehr gerettet
(Konzept der Fremdrettung). Hier gehen die Rettungskrafte gemaB dem gelehrten Einsatzkonzept
Tunnelrettung vor. Fiir die Ubung der Patientenversorgung auf den Rettungspldtzen und in den
Krankenhdusern erfolgte eine Erweiterung der Verletztenmuster zu einer ,,Ubungskiinstlichkeit®,
sodass auch viele chirurgische Verletzungen vorliegen, die bei einem Brandereignis und einer
Gefahrenbremsung in diesem Ausmafl untypisch sind. Hier werden gemdf des Konzeptes
Strukturen der medizinischen Rettung aufgebaut, um eine Sichtung und Versorgung von Patienten
vorzunehmen. Ziel ist es, die Patienten so zu stabilisieren, dass der Transport in eine Zielklinik
durchgefiihrt werden kann. [Diese Strukturen entstammen der Thiiringer,,Richtlinie zur Giberortlichen
Hilfe bei GroBschadensereignissen — UMANV* und sollen bei allen GroBschadensereignissen zum
Tragen kommen.] Beim Eintreffen der ersten Fahrzeuge der Tunnelbasiseinheiten (TBE) ist davon
auszugehen, dass die ersten Personen, welche sich selbst in Sicherheit gebracht haben, den Tunnel

verlassen haben und sich an den Rettungsplatzen bzw. im Umfeld der Rettungspldtze bewegen.

Neben der Brandbekdmpfung, der technischen Rettung und der medizinischen Versorgung kommt
der psychosozialen und seelsorgerlichen Notfallversorgung von Uberlebenden, Angehérigen,
Hinterbliebenen, Zeugen und Vermissten (PSNV-B — B fiir Betroffene) eine ebenso wichtige Aufgabe
zu. Notfallseelsorge- und Kriseninterventionsteams werden bei einem GrofRschadensereignis ebenso
zu Einsatzkréften und sind somit in der Soforthilfe tatig. Sie fahren direkt in den Bereitstellungsraum
und kommen aufAnforderungund Beauftragung des Einsatzleitersin den Bereichen derstrukturierten
Patientenablagen, Betreuungsstellen, Totenablagen und Anlaufstellen fiir Angehorige zum Einsatz.
Sie unterstiitzen die Einsatzkréfte dabei, sich auf ihre operativen Aufgaben konzentrieren zu kénnen
und stehen den Betroffenen schnell, fachkundig und kompetent auf dem Rettungsplatz zur Seite.
Erst jiingst wurde durch das Zugungliick von Bad Aibling bekréftigt, wie unerlasslich die Strukturen
der psychosozialen Notfallversorgung sind. Mit Blick auf das beschriebene Groschadenereignis

werden auch die Einsatzkrafte mit Situationen und Bildern konfrontiert, die normale Reaktionen



auf ein unnormales Ereignis auslosen. Wahrend oder im Nachgang eines belastenden Ereignisses
stehen den Einsatzkréften auch hier spezielle Angebote im Rahmen der Einsatznachsorge (PSNV-E

- E furr Einsatzkréfte) zur Verfiigung.

Durch die Deutsche Bahn AG wird das System CareNet in die Einsatziibung eingebunden. CareNet
bietet Hilfe und Betreuung fiir an einem Unfall beteiligte Personen, die korperlich unverletzt
geblieben sind. Dieses System versteht sich als Ergdnzung zum Rettungsdienst und hilft Betroffenen

in der bestehenden Ausnahmesituation.

Als Grundlage fiir die Erstellung des Einsatzkonzeptes diente das Ergebnis einer bundesweiten
Arbeitsgruppe - unter der Federfiihrung derVereinigung zur Férderung des Deutschen Brandschutzes
(vfdb) - aus dem Jahr 2000/2001.

In Anlehnung an den Technischen Bericht der vfdb - Empfehlung zur Schadensbekdampfung bei
Brand und Kollision von Reiseziigen in Tunnelanlagen der Deutschen Bahn AG durch offentliche

Feuerwehren — wird folgendes Szenario angenommen:

e |CE stehtin etwa mittig im Tunnel
¢ inder Mitte des Zuges kommt es zu einem Entstehungsbrand, die Loschversuche des
Zugpersonals bleiben erfolglos
e eswird von einer mittleren Besetzung von etwa 300 Personen (bei voller Belegung aller
Pldtze ca. 670 Reisende) ausgegangen
e Heifles Ergebnis - 90 % der Reisenden kdnnen sich selbst oder mit Hilfe des Zugpersonals
retten
e HeiBes Ergebnis (Brand) - 10 % der Reisenden, also etwa 30 Personen, miissen von der
Feuerwehr gerettet werden
e  Derbetroffene Reisewagen befindet sich in einer fortgeschrittenen Phase der
Brandentwicklung. Der Tunnel wird dadurch verraucht.
e  Kaltes Ergebnis (Technische Hilfeleistung: z. B. Entgleisung eines Zuges) - 80 % der
Reisenden konnen sich selbst oder mit Hilfe des Zugpersonals retten
e  Kaltes Ergebnis - 20 % der Reisenden, also etwa 60 Personen, miissen von der Feuerwehr
gerettet werden
Die durchschnittlich 300 Reisenden bestatigte die DB Netz AG auch fiir die VDE 8.1 vor der
Inbetriebnahme im Dezember 2017. Fir die Bahn war die neue Eisenbahnstrecke mit der
Direktverbindung zwischen Miinchen und Berlin ein grofer Erfolg und tibertraf die prognostizierten
Fahrgastzahlen. Eine aktuelle Erhebung der DB Netz AG nennt mindestens durchschnittlich 400
Reisende in einem ICE. Perspektivisch missen einzelne Bereiche des Fremdrettungskonzeptes
zwischen den Rettungskraften und der DB Netz AG erneut abgestimmt und anschlieRend ergédnzt

bzw. angepasst werden.



4. Ubungsdarsteller/-ausgestaltung

Der DRK-Landesverband Thiiringen erarbeitete das Drehbuch fiir die Verletztendarstellung und
stellt zugleich die ca. 60 Schwer- und Schwerstverletzten, welche eine jeweilige fest zugewiesene
Rolle spielen, wofiir verschiedene Datensatze der Vitalparameter vorliegen. Wie im realen Einsatz
verbessern sich die Vitalwerte nach einer medizinischen Versorgung, kdnnen sich aber ohne

Behandlung auch verschlechtern.

Weitere Ubungsdarsteller kommen aus dem Ausbildungsbereich der Bundespolizei, der DB Netz
AG sowie weiteren Hilfsorganisationen. Fiir den wissenschaftlichen Bereich ibernahm das vom

Bundesforschungsministerium geforderte Projekt SIKET eine koordinierende Aufgabe.

Die Thiiringer Landespolizei erstellte zu jedem ,Reisenden® eine persdnliche Identitdt sowie eine
Reisehistorie (Start- und Endpunkt der Reise, Grund etc.); erganzend wurden bestimmte ,,Gruppen*
gebildet (Familien, Vereine, Freunde etc.), welche im Ereignisfall zusammenbleiben, sich verlieren,

sich suchen und sich auch gegenseitig unterstiitzen.

Die Ubungserfahrungen aus 2017 zeigten, wie aufwendig eine Verrauchung im Tunnelbauwerk ist.
Dies fiihrte zu vielen Ubungsmissverstidndnissen, da einige Situationen fiir die Rettungskrifte -
mangels Rauch - einfach nicht erkennbar und nicht richtig einzuschatzen waren, so z. B.: muss in
diesem Bereich ein Atemschutzgerat getragen werden oder muss der Reisende mit einer Fluchthaube
gerettet werden - wenn kein Rauch wahrnehmbar war, aber eigentlich vorhanden sein sollte. Damit
diese Situationen nicht erneut auftreten, wurde eine Fachfirma fiir diese Aufgabe beauftragt. Aus
organisatorischen Griinden stimmte die DB Netz AG einer ,HeiRverrauchung® nicht zu. Die Ubungen
in 2017 zeigten auch, dass eine Rauchumkehr, bedingt durch die topografischen Gegebenheiten,
mehrmals moglich ist. Allerdings waren auch die Rettungskréfte iber die Haufigkeit erstaunt. Dies
kénnte vermutlich mit der fehlenden Thermik einhergehen. Die fehlende Temperatur (Hitze) eines

Brandes ist eine weitere Ubungskiinstlichkeit.

Durch die geographische und topografische Situation der Neubaustrecke VDE 8.1 kann keine
Prognose der Stromungsrichtung fiir die Tunnelbauwerke erfolgen. Wie im Realfall fiihrt dies auch
bei der Ubung dazu, dass die Zugbegleiter selbst entscheiden miissen, in welche Richtung die

Reisenden in Sicherheit gefiihrt werden.
Samtliche Begebenheiten wurden so realistisch wie méglich vorgeplant.

Alle an der Ubung beteiligten Rettungskrifte kennen nur das Datum der Ubung und verfiigen
lediglich tiber die Information, dass es zu einem Brand des Zuges mit mehreren hundert Reisenden

gekommen ist.



5. Ubungsziele

Vor der Inbetriebnahme wurden im Jahr 2017 an der Neubaustrecke VDE 8.1 insgesamt 11
Ubungen durchgefiihrt, davon sechs als Volliilbungen. Im Ergebnis war festzustellen, dass sich das
Einsatzkonzeptin Ginze erfolgreich bewéhrt hat. Ziel einer solchen Ubung ist es auch immer, Punkte
zu finden, die kiinftig noch besser ablaufen kénnen oder gar solche, die zu Herausforderungen
fuhrten, da sie im Vorfeld einfach nicht bekannt waren. Weiterhin wurden auch neue (Einsatz-)
Erfahrungen aus anderen Bereichen aufgenommen. Exemplarisch sei hier wiederum das
Bahnereignis von Bad Aibling vom 09. Februar 2016 genannt. In den vergangenen eineinhalb Jahren
nutzten die verschiedenen Arbeitsgruppen die Zeit und {iberarbeiteten bzw. erganzten die Konzepte

in einzelnen Passagen.

Gesamtziel: Festigung der Abldufe zu einem sehr groen Schadensereignis unter den Bedingungen
eines Tunnelbauwerks und Uberpriifung der Einsatzplanungen auf ihre Anwendbarkeit und

Effektivitat (gemafl dem Einsatzkonzept NBS VDE 8.1 — Feuerwehreinsatzplan Tunnel Fleckberg).

Die wichtigsten Einzelziele:

e  Uberpriifung der Ergdnzungen aus den Erfahrungen 2017 sowie der landesseitig
erstellten Konzepte

e  Erprobung und Uberpriifung des Alarmierungskonzeptes und der Alarmierungswege (DB
Notfallleitstelle, Zentrale Leitstellen, Alarmierung der Einsatzkréfte)

e Uberpriifungen der jeweiligen Raume und Zuwegungen mit den dazugehdrigen
Anfahrtszeiten unter Einsatzbedingungen gemaf Einsatzkonzept NBS VDE 8.1

e Zusammenwirken aller geplanten Einheiten und Kréfte unterschiedlicher
Gebietskorperschaften und Behdrden

e Uberpriifung des Selbstrettungskonzeptes der DB sowie MaRnahmen der Fremdrettung

e Uberpriifung der taktischen Vorgehensweise geméf Einsatzkonzept NBS VDE 8.1

e Uberpriifung/Erprobung der Leistungsfahigkeit sowie der Einsatzfahigkeiten und
Einsatzzeiten der Rettungskrafte

e Uberpriifung der Fitlhrung und Kommunikation im gesamten Einsatz sowie der
Kommunikationsstruktur (Funkschema)

e Uberpriifung der Auslastungskapazitét im Funknetz

e Uberpriifung der Leistungsfahigkeit und Organisation der TEL

e  Erprobung der Ubergabe von Verletzten und Betroffenen, Aufbau und Betrieb von
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strukturierten Patientenablagen/Behandlungspldtzen und Landezonen

Uberpriifung UMANV-Konzepte

Uberpriifung der Vorsichtung und Versorgung von Verletzten und Betroffenen

Erprobung der Patientenverwaltung — auch unter dem Fokus der webbasierten Vernetzung
der einzelnen ELW

Uberpriifung der Transportorganisation (allgemein, zu den Rettungshubschraubern, in die
Krankenhduser)

Erprobung der Alarmierung und des Einsatzes von Kraften der Psychosozialen
Notfallversorgung (PSNV)

Erprobung PSNV - fiir Betroffene (PSNV-B/ Uberlebende, Angehdrige, Vermisste,
Hinterbliebene, Totenablage)

Uberpriifung der Angehdrigenbetreuung im riickwértigen Bereich

Erprobung/Uberpriifung der Transportorganisation der Nichtverletzten vom Rettungsplatz
zum Betreuungsplatz

polizeiliche Sicherung des Einsatzbereiches

polizeiliche Sperrung von Zuwegungen fiir die Rettungskrafte (gemafl abgestimmtem
Konzept)

Informierung (Warnung) der Bevilkerung mittels Modularem Warnsystem MoWa$S



6. Ubungsbeteiligte

Ander Ubung sind Rettungskrifte aus 15 Landkreisen/kreisfreien Stadten beteiligt, welche entweder
Feuerwehren mit ihren Tunnelbasiseinheiten, den Regelrettungsdienst oder vordefinierte Einheiten
fiir einen Uberortlichen Massenanfall von Verletzten (UMANV) entsenden oder mit einer von neun

aktiv eingebundenen Zentralen Leitstellen tatig werden.

Regel U-MANV
Saalfeld-Rudolstadt X X X X
lIm-Kreis X X X X
Sonneberg X X X
Hildburghausen X X
Stadt Suhl GW-A X X
Schmalkalden-Meiningen ~ ELW 2 - UL X X X
Gotha X X X X
Saale-Orla-Kreis X
Stadt Weimar X X
Stadt Jena X X
Wartburgkreis X
Stadt Eisenach X
Stadt Erfurt X X
Unstrut-Hainich-Kreis X
Stadt Gera X X

Gemdfl dem Feuerwehreinsatzplan Tunnel Fleckberg sind dies in der Erstalarmierung:

14 Tunnelbasiseinheiten (bestehend aus tiber 50 Feuerwehren),

25 UMANV-Einheiten sdmtlicher Hilfsorganisationen aus 11 Landkreisen und kreisfreien Stidten,
8 PSNV-Teams aus acht Landkreisen/kreisfreien Stadten und

9 speziell fiirdie VDE 8.1 zusammengestellte Einheiten des THW aus den Ortsverbdanden Rudolstadt,
Erfurt, Gotha, Apolda, Suhl und Sonneberg.
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Rund 60 Beobachter und Schiedsrichter begleiten die Einsatzkrafte.
Ca. 25 Beteiligte des Forschungsprojektes SIKET

Der Landkreis Schmalkalden-Meinigen unterstiitzt den Stab der Ubungsleitung mit Personal und
dem Einsatzleitwagen 2 (ELW 2).

Die Technische Einsatzleitung mitdem Einsatzleiter sowie seinem Stab befindet sich einige Kilometer

vom Tunnelbauwerk entfernt.

Eine Beteiligung des Katastrophenschutzstabes des Thiringer Landesverwaltungsamtes sieht
das Ubungskonzept nicht vor. Um die neuen Riumlichkeiten sowie technische Erneuerungen
des Krisenstabs der Thiiringer Landesregierung zu testen, wird ein ,,Rumpfstab“ mit Vertretern
des Thiiringer Ministerium fiir Inneres und Kommunales, der Thiringer Landesfeuerwehr- und

Katastrophenschutzschule sowie des Thiiringer Landesverwaltungsamtes besetzt.

Auch die Autorisierte Stelle fiir den BOS Digitalfunk des Thiiringer Landeskriminalamtes begleitete
sehr intensiv die Ubungsvorbereitung und ist mit Personal vor Ort vertreten. Diese Ubungsgrofe ist

zugleich eine ,,Belastungsprobe” fiir den Digitalfunk.

Die Landes- und Bundespolizei nimmt mit insgesamt iiber 100 Einsatzkrdften und mehreren

Hubschraubern an der Ubung teil.

Ein Rettungshubschrauber des ADAC verbringt Patienten {iber den Luftweg in die zugewiesenen

Krankenhduser.

Da die Rettungskette vollstandig nachgestellt werden soll, beteiligen sich erfreulicherweise neun
Krankenhduser an der Ubung. Sie nutzen die Gelegenheit, um in ihren Bereichen (Notaufnahme,
Diagnostik, OP-Bereiche und Intensivstationen) die Abldufe bei einem Massenanfall von Verletzten

zu iiben. Folgende Krankenhiuser beteiligen sich freiwillig am Ubungsszenario:

e Zentralklinik Bad Berka

e Helios Klinik Blankenhain

e Median Bad Liebenstein

e  Hufeland Klinikum Mihlhausen

e  Medinos Sonneberg

e Sophien- und Hufeland Klinikum Weimar
e  Thiiringenklinik Saalfeld

e |Im-Kreis-Klinik (Ilmenau)

e  Zentralklinikum Suhl

Diese Information liegt den iibenden Rettungskréften nicht vor und wird erst im Ubungsverlauf

eingespielt.



Die Stadt Weimar stellt ausschlief3lich fiir den Eigenschutz der {ibenden Rettungskrafte einen

Rettungswagen.

Zwischenzeitlich sprach sich diese Ubung herum und so nehmen aus vielen Bundesldndern

Beobachter teil, um praktische Erfahrungen fiir ihr eigenes Einsatzkonzept zu sammeln.

Auch die DB Netz AG ist mit sehr vielen Mitarbeitern vor Ort vertreten, um ebenfalls die einzelnen
Handlungsabldaufe zu bewerten und anzusehen. Ergdanzend stehen viele Techniker vor Ort bereit, um

den Ubungsaufbau und -abbau zu begleiten.

Fiir die Beobachtung, wissenschaftliche Begleitung und Auswertung sind ebenfalls etliche
Projektpartner des Forschungsprojektes SIKET vor Ort. Ergdnzend werden im gesamten Bereich Bild-

und Tonaufnahmen getdtigt sowie Fiihrungskréafte begleitet.

So ergibt sich folgende Zahl von beteiligten Personen:
tiber 1.000 Rettungs- und Einsatzkrafte
tiber 300 Darsteller

tiber 200 Schiedsrichter/Beobachter/Géste

Entlang des Tunnels Fleckberg sind somit iiber 1.500 Personen direkt in den Ubungsablauf
eingebunden. Darin sind noch nicht die Klinikmitarbeiter sowie riickwartige Bereiche (z. B. Zentrale

Leitstellen) beriicksichtigt.

Die Kosten der Ubung werden vom vom Freistaat Thiiringen, vom Bundesforschungsministerium im
Rahmen des Projekts SIKET, dem Bundesamt fiir Bevolkerungsschutz und Katastrophenhilfe und der
DB Netz AG getragen.

Nach hiesigem Kenntnisstand ist dies die umfangreichste Ubung dieser Art, die je in Thiiringen

stattgefunden hat.

13
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7. Das Besondere am Einsatzkonzept
Neubaustrecke VDE 8.1

7.1 Erstellung und Mitwirkende des Einsatzkonzeptes

SeitAnfang 2011 tagtenviele Arbeitsgruppen und erstellten gemeinsam ein einzigartiges Konzept fiir
die Rettung von Reisenden aus den Tunnelbauwerken an der VDE 8.1 — und das landeriibergreifend.
Das grofite Einzelprojekt des VDE 8 — Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8 — férderte auch in
besonderem Mafle die Zusammenarbeit und gegenseitige Unterstiitzung der Rettungskrafte

zwischen Thiiringen und Bayern. Dieser so positive Effekt war anfangs nicht zu erahnen.

Das nunmehr einheitliche Einsatzkonzept fiir alle 22 Tunnelbauwerke bedurfte einer jahrelangen
akribischen Vorplanung. Es gelang nur, weil sich alle Aufgabentrdger zusammen den
Herausforderungen stellten und auch gemeinsam nach Losungen suchten. Jeder der beteiligten
Gebietskdrperschaftenwarsehrschnell bewusst, dass die eigenen Ressourcen im Falle eines solchen
Ereignisses nicht ausreichen wiirden und dass die Voraussetzung fiir ein effektives Agieren eine
gut abgestimmte landkreisiibergreifende Zusammenarbeit ist. Nur mit gegenseitiger Unterstiitzung

kann ein solch groBBes Aufgebot an erforderlichen Rettungskréften ermoglicht werden.

Am11.Mai 2011 nahmdie Koordinierungsleitung zur,,Gefahrenabwehran derVDE 8.1“ ihre Tatigkeit
auf. Zu diesem Zeitpunkt gab es viele heterogene Ansichten hinsichtlich der Ereignisbewdltigung,
groBBe Skepsis hinsichtlich der Umsetzbarkeit, fast keine tunnelspezifische Feuerwehrausriistung.
Aber der Wille und der Ehrgeiz aller Vertreter der Gefahrenabwehr/-vorbeugung aus den betroffenen
Landkreisen Thiiringens und Bayerns (Gotha, llm-Kreis, Saalfeld-Rudolstadt, Hildburghausen,
Sonneberg, Coburg und Lichtenfels), der Stadt Erfurt, der Hilfsorganisationen, der Thiiringer
Landesfeuerwehr- und Katastrophenschutzschule (TLFKS), des Thiiringer Landesverwaltungsamtes
sowie desThiringer Ministeriums fiirInneres und Kommunales, gemeinsam ein einheitliches Einsatz-
und Ausbildungskonzept zu erarbeiten, war vorhanden. In vielen Arbeitsgruppen fanden unzahlige
Beratungen, Gesprache mitanderen Experten, Einsatzauswertungen von Tunnelereignissen aus ganz
Europa, Sichtungen von bisherigen Einsatzplanungen aus anderen Bundeslandern, Vororttermine,

Befahrungen, Besichtigungen, Abnahmen und Ubungen statt.

Nach und nach kamen Vertreter der DB Netz AG, der Landes- und Bundespolizei, der Psychosozialen
Notfallversorgung, des THW etc. hinzu. Im weiteren Verlauf fanden auch mehrtagige Beratungen der
Arbeitsgruppen bei der International Fire Academy in der Schweiz statt. Gemeinsam erprobte und

tiftelte man praxisbezogen an der taktischen Vorgehensweise.

Das hehre Ziel von 2011 wurde erreicht.



Dazu gehort fiir den gesamten Streckenabschnitt der VDE 8.1 u.a.:

e das einzigartige Einsatzkonzept

e das spezielle und einheitliche Ausbildungskonzept

e eine Interessenvertretung gegeniiber der DB Netz AG

e die einheitliche sicherheitstechnische Infrastruktur in den Tunnelbauwerken

e die einheitlichen Einsatzdokumente

e die Erstellung eines eigenen Kommunikationskonzeptes fiir Tunnelbauwerke im BOS-
Digitalfunk

e die Entwicklung von Taschenkarten fiir die Rettungskrafte
(Merkblatter zur taktischen Vorgehensweise)

e die umfangreiche Beschaffung von tunnelspezifischer Feuerwehrausriistung (bahn- sowie
landesseitig), welche auch kommunal genutzt werden kann und soll

e die praktische Stationsausbildung von 1.200 Einsatzkraften in 2017 sowie Einweisung
von ca. 500 Vertretern anderer BOS-Organisationen an nur vier Wochenenden mit sehr

positiven Riickmeldungen aller Beteiligten

All dies gelang nur, weil alle Beteiligten auf Augenhéhe miteinander nach Losungen suchten - und
auch fanden. In den vielen Besprechungen mit der DB Netz AG wurde das gegenseitige Verstandnis

gescharft und eine einheitliche ,,Sprachregelung” gefunden.

7.2 Einsatztaktische Vorgehensweise in Tunnelbauwerken
an der VDE 8.1

Menschen handeln bei einem spontanen Ereignis vereinzelt sehr irrational. Dies erleben die
Rettungskrafte bei der tiglichen Gefahrenabwehr des Ofteren. Bei Tunnelereignissen, in denen sich
die Reisenden in einer unbekannten Umgebung aufhalten und moglicherweise unter Todesangst
stehen, ist dieses Agieren fiir AuBenstehende oftmals nicht nachvollziehbar, war aber in der
Vergangenheit immer zu verzeichnen. Die ,Arbeitsgruppe Gefahrenabwehr VDE 8.1“ wertete auch
diesbeziiglich (europaweit) viele Einsdtze aus und beriicksichtigte dieses Verhalten ebenfalls im
Einsatzkonzept. Aus diesem Grund werden immer gleichzeitig alle Zugangsmoglichkeiten in den
Tunnel (Tunnelportale und Notausgange) nach einer einheitlichen Vorgehensweise systematisch
erkundet und abgesucht. Neben der Brandbekdmpfung hat es oberste Prioritdt, alle Personen im
gesamten Tunnel bzw. im Zug zu finden und zu retten. Dies ist sehr personalintensiv und erfordert
bei einem Brand eine grofe Anzahl von Atemschutzgerdtetrdgern, was wiederum den hohen

Krdfteansatz - bereits in der Erstalarmierung - rechtfertigt.
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Bei einer entsprechend groflen Anzahl von zeitgleich zu alarmierenden Rettungskraften ist die
akribische Vorplanung essentiell. Neben der Festlegung der jeweiligen Rdaume (Rettungsplatz,
Sammelraum, Bereitstellungsraum, Rettungsmittelhalteplatz, Betreuungsstelle, Technische
Einsatzleitung etc.) fiir jedes einzelne Tunnelbauwerk, legten die Landkreise/kreisfreien Stadte
ebenfalls die Zuordnung der Rettungskréfte (Feuerwehr, Rettungsdienst und THW) zu den Rdaumen
fest. Bei der Alarmierung ist daher die Nennung des ,,Tunnelnamens® die wichtigste Information.
Diese Information reicht vorerst den alarmierten Rettungskraften, um den vordefinierten Zielraum

anzufahren, ohne dass eine weitere Kommunikation mit den Zentralen Leitstellen erforderlich ist.

Fiir eine erfolgreiche Ereignisbewaltigung ist die vollstdndige und allumfassende Lageerkundung die
wichtigste Voraussetzung. Bei einem Szenario im Tunnelbauwerk ist dies erheblich schwieriger als
bei einem Einfamilienhaus. Die rasche Lageerkundung erfordert viel Disziplin und Einheitlichkeit. In
den langsten Tunnelbauwerken auf der Neubaustrecke VDE 8.1 (Tunnel Blessberg und Silberberg)
gehen mindestens sechs Erkundungstrupps gleichzeitig vor. Die ersten Trupps werden dabei
selbst vor groBe Herausforderungen gestellt. Es ist nicht ausgeschlossen, dass sie an Personen
vorbeilaufen miissen, um ihren Erkundungsauftrag zu erfiillen. In der Grundausbildung wird den
Feuerwehrfrauen und -mannern vermittelt: ,,Die Menschenrettung geht immer vor!“ Zusatzlich zu
den schwierigen Bedingungen (sehr lange Eindringtiefe, Einsatzstelle unter Tage, ggf. Null-Sicht-
Bedingungen, hohe Temperaturen, viele Personen etc.) stellt dies die Einsatzkrafte zusatzlich
unter erheblichen physischen und psychischen Stress. Nach dem Erkundungstrupp begibt sich der

Loschtrupp zur Brandstelle.

Die von der International Fire Academy in einem jahrelangen Auswertungsprozess erarbeitete
Vorgehensweise ,,Loschen um zu retten® gilt auch fiir alle Tunnelbauwerke in Thiiringen. Sie steht
im Einklang mit der Feuerwehrdienstvorschrift 100 ,,Fiihrung und Leitung im Einsatz®, hier heif3t es:
,»,Das Retten, In-Sicherheit-Bringen und Schiitzen von Menschen steht bei allen Entscheidungen als
primdres Einsatzziel im Vordergrund. In vielen Féllen ist die Rettung aber nur méglich, wenn zuvor
vorhandene Gefahren beseitigt oder zumindest eingegrenzt werden.“ Wahrend der Loschtrupp
vorgeht, riistet sich parallel der Such- und Rettungstrupp aus und beginnt ab dem Tunnelzugang mit
der 100%-Absuche.

Die einsatztaktische Vorgehensweise unterteilt sich bei einem Brandereignis in folgende drei

Auftrage/Phasen:
1. Erkunden
2. Loschen

3. Suchen und Retten

Im Idealfall erfolgt die Umsetzung der drei Phasen direkt hintereinander oder parallel.



Die jeweiligen Einsatzauftrage sind bestimmten Loschfahrzeugen (LF) der vordefinierten
Tunnelbasiseinheiten (TBE — siehe auch nachstes Kapitel) zugeordnet. Hier liegt eine weitere
Besonderheit des Gefahrenabwehrkonzeptes vor, denn jede Besatzung der insgesamt 54
Loschfahrzeuge ist so ausgebildet und materiell ausgestattet, dass sie jeden der drei Einsatzauftrage
erfiillen kann. Dies erfolgt unter dem Motto ,Wer zuerst vor Ort ist, agiert auch als Erstes!“ Es macht
so alle Einheiten universell einsetzbar und gestaltet das gesamte Gefahrenabwehrsystem sehr
flexibel. Alle TBE sind an mehreren Tunnelbauwerken eingeplant, treffen aber aufgrund der sich
daraus dndernden Entfernungen zu verschiedenen Zeiten ein. So stellt beispielsweise die Besatzung

eines Loschfahrzeuges am Tunnel A den Erkundungstrupp und am Tunnel D einen Teil des Such- und

Rettungstrupps.
- Eintreffen TBE 1 / 2 LF + 2 TBE ELW (VF+ZF+2) |AbschnittsleitungRP 1
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Abbildung: Auszug aus den Schulungsunterlagen zur taktischen Vorgehensweise

Exemplarisch sind auf der oben gezeigten Abbildung lediglich zwei Rettungsplatze (RP) dargestellt.
Besitzt ein Tunnelbauwerk z. B. vier Zugangsmaoglichkeiten, so erfolgt auch auf den anderen beiden

Rettungspldtzen die identische Vorgehensweise.

Zusammen mit der Autorisierten Stelle fiir den BOS Digitalfunk des Freistaats Thiiringen
konzipierte man ein bisher ebenfalls einzigartiges Funkrufgruppenkonzept — ausschlieBlich fiir
die Tunnelbauwerke der NBS VDE 8.1. Eine weitere Besonderheit ist die gemeinsame Nutzung der

Funkrufgruppen von Bayerischen und Thiiringer Rettungskraften.
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8. Tunnelbasiseinheiten (TBE)

Als Tunnelbasiseinheit (TBE) wird eine Zusammenstellung von Feuerwehrfahrzeugen und der
dazugehorigen Mannschaft bezeichnet, um den zu erwartenden Gefahren zweckentsprechend
begegnen zu konnen. In Thiiringen wurden durch die Landkreise/die Stadt Erfurt insgesamt 18 TBE
und in Bayern 9 TBE an der VDE 8.1 sowie in Thiiringen 3 TBE an der VDE 8.2 aufgestellt. Die
Alarmierung der TBE erfolgt tunnelbezogen. Bei einer Ereignismeldung in den ldngsten
Tunnelbauwerken Silberberg und Blessberg erfolgt beispielsweise die sofortige Alarmierung aller 27

TBE an der VDE 8.1.

18 Tunnelbasiseinheiten in Thuringen und 9 Tunnelbasiseinheiten in Bayern

- : =, = = Mannschafts-
Einsatzleitwagen Loschfahrzeug Loschfahrzeug transportwagen

11/2/14 0/1/5/6 0/1/516 0/1/2/3 0/0/2/2
Einsatz- Erkundungstrupp und Wasserversorgung Bereitstellung Pendelverkehr NA
abschnittsleiter Sicherheitstrupp 1. und 2. Léschtrupp technisches Gerat und RTP
1 x Langzeit- 4 x Langzeit- 4 x Langzeit-
Atemschutz Atemschutz Atemschutz

6 x HRT Funkgerate 7 x HRT Funkgerate 7 x HRT Funkgerate 2 x HRT Funkgerate 2 x HRT Funkgerate

5 = g8 =
% Tt == 1Y -

099 909 999 099 909 9oeo9
29 o990 o909 299 9900 o909

i A 1 A Bider von HP der Horstller

In einer TBE sind ein  Einsatzleitwagen (ELW 1), zwei Loschfahrzeuge (LF), ein
Ristwagen (RW) und ein  Mannschaftstransportwagen ~ (MTW)  integriert.  Nach
Méglichkeit sollen diese Fahrzeuge von jeweils einzelnen Feuerwehren gestellt werden.
Dies erfolgte mit dem Hintergrund der Tagesverfiigharkeit sowie der Anzahl von
Atemschutzgeradtetragern der fast ausnahmslos ehrenamtlichen Feuerwehrfrauen und -méanner.
Auch die kommunale Gefahrenabwehr in den entsendenden Gebietskdrperschaften soll
sichergestellt bleiben. Insbesondere die Loschfahrzeuge erhielten {iberwiegend eine ergdnzende

tunnelspezifische Feuerwehrausriistung.

DieFeuerwehreninDeutschlandsind u.a.fiirdie Brandbekdmpfungbeieinem sogenanntenkritischen

Wohnungsbrand mit gleichzeitiger Menschenrettung ausgebildet. Hier sind die Einsatztaktik, die



Mannschaftsstarke und das notwendige Einsatzmaterial definiert und erprobt. Die Bekdmpfung von
Brandenin Tunnelbauwerken ist eine besondere Herausforderung. Fiir einen AuRenstehenden ist ein
Tunnel eine ebenerdige Rohre mit einem Eingang und einem Ausgang und somit ein iberschaubares
Bauwerk. Die Feuerwehr sieht dies unter einem anderen Blickwinkel. Es sind lange Wege in grofien

verrauchten Bereichen bei gleichzeitiger Hitzebelastung zuriickzulegen.

Hierzu bedarf es besonderer Einsatztechnik. Der Freistaat Thiiringen und die Deutsche Bahn haben
diese tunnelspezifische Feuerwehrausriistung beschafft und den Feuerwehren zur Verfiigung

gestellt. Dies bedeutet auch in der taglichen kommunalen Gefahrenabwehr einen Mehrwert.

9. UMANV-Einheiten

Bereits im Jahr 2014 wurde mit der Erstellung der Thiiringer ,,Richtlinie zur {iberértlichen Hilfe bei
GroBschadensereignissen — UMANV* begonnen, welche 2016 verdffentlicht wurde. Ziel war und ist
es, dass Gebietskorperschaften sehr schnell auf Unterstiitzung der benachbarten Landkreise/
kreisfreien Stddte zuriickgreifen kdnnen. Neben den vordefinierten Einheiten erarbeitete die
Arbeitsgruppe auch Informationswege, Strukturen, Fiihrungsskizzen und Vordrucke (auch zur

Information der Krankenh&duser) etc.

Py
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10. Ausbildungskonzept an der Thiiringer Landesfeuerwehr-
und Katastrophenschutzschule fiir die Gefahrenabwehr
an der VDE 8

Die TLFKS bietet fiir ,,Multiplikatoren“ entlang der VDE 8 seit iiber vier Jahren eine spezielle Schulung
an, welche auf das Einsatzkonzept zur taktischen Vorgehensweise entwickelt wurde. Diese besteht
aus einem dreitdgigen Vorbereitungskurs an der TLFKS und fiinf praktischen Ausbildungstagen
an der ifa (International Fire Academy) in der Schweiz. Die Resonanz der bisher tiber 200
ausgebildeten Thiiringer Multiplikatoren ist beeindruckend und setzte bundesweit neue Mafistdbe.
Die Feuerwehrleute wurden zu Multiplikatoren ausgebildet, um ihr erworbenes Wissen an den

heimatlichen Standorten weiter zu vermitteln.

Im April 2016 wurde Deutschlands erstes Taktikzentrum an einer Landesfeuerwehrschule eréffnet.
Dies bietet nicht nurwahrend der Multiplikatorenausbildung an der TLFKS eine neue Unterrichtsform,
inderjederTeilnehmeraktivin der Ubungim Taktikzentrum eingebunden ist. Zwischenzeitlich nutzen
einige Landkreise die Ubungsmdoglichkeit und tiben mit den eigenen Fiihrungskriften verschiedene
Szenarien. Ebenfalls harmonisierte die TLFKS die taktischen Vorgehensweisen in Straflen- und
Eisenbahntunneln. Einige Feuerwehren haben beide Ingenieurbauwerke in ihrem Ausriickebereich.

Eine grundlegend andere Vorgehensweise ware nicht akzeptabel.

Innenminister Georg Maier nahm die Ausbildung Thiiringer Einsatzkrafte an der ifa im Oktober 2018
selbst in Augenschein. Die TLFKS nutzt die Ubungsanlage der ifa, um die Multiplikatoren praxis- und
realitdtsnah vorzubereiten. Eine vergleichbare Ubungsanlage steht bisher im europdischen Umland

nirgends zur Verfiigung.

Neben den iiber 200 Thiiringer Multiplikatoren bildete die TLFKS jeweils zwischen 40 und 50
Multiplikatoren aus Bayern fiir die VDE 8.1 und aus Sachsen-Anhalt fiir die VDE 8.2 aus. Weitere
Anfragen aus dem gesamten Bundesgebiet liegen bei der TLFKS vor, miissen aber aufgrund der

personellen Situation bisher leider abgelehnt werden.

Bis zur Inbetriebnahme im Dezember 2017 konnten die Feuerwehren, Rettungsdienste und das
THW in den Tunnelbauwerken {iben. Schon im Vorfeld wurde seitens der Feuerwehren eine spéatere
Ausbildungsmoglichkeit gefordert. Im Mai 2017 unterzeichneten Staatssekretdar Udo Gotze und der
Schulleiter der TLFKS, Jorg Henze, einen Pachtvertrag mit der DB Netz AG. Auf dem gepachteten

Grundstiick in Crossen stehen nun sechs Eisenbahnwaggons fiir Ubungszwecke zur Verfiigung.



Vor ca. zwei Jahren begannen seitens des Landes die Planungen fiir eine eigene Tunneliibungsanlage
auf dem Grundstiick in Crossen. Der Bauantrag wurde im Mai 2019 unterzeichnet. Entlang der
gesamten NBS VDE 8 (Bayern, Thiiringen und Sachsen-Anhalt) kénnen ca. 4.500 Rettungskrafte zum
Einsatz kommen und miissen daher entsprechend ausgebildet sein. Abgesehen von der finanziellen
Situation (Schulung von jahrlich mehreren hundert Rettungskraften), ware es auch organisatorisch
- unter Beriicksichtigung des Grundschutzes sowie der Ausbildungskapazitat an der ifa - nicht
moglich, eine komplette Tunnelbasiseinheit in die Schweiz zu entsenden. Die realitdtsnahe Ubung
einer gesamten TBE wird erst mit der eigenen Ubungsanlage allen erforderlichen Rettungskriften
ermoglicht. Einige Rettungskrdfte nutzen bereits die provisorische Ausbildungsmdglichkeit.
Kiinftig sollen die Einsatzkradfte einer TBE nach Crossen fahren und dort iiben kdnnen. Neben der

Ubungsanlage selbst sollen auch die entsprechenden Gerdtschaften zur Verfiigung stehen.

11. Klageverfahren Rettungspldtze an der Neubaustrecke
VDE 8.1

Bereits kurz nachdem die Koordinierungsgruppe unter Federfiihrung des Thiiringer Ministeriums
fir Inneres und Kommunales im Jahr 2011 ihre Arbeit aufnahm, wurden die Besonderheiten
der Tunnelbauwerke Blessberg (8.314 m lang mit 10 Notausgangsmoglichkeiten) im Landkreis
Sonneberg und Silberberg (7.391 m lang mit 11 Notausgangsmaoglichkeiten) im llm-Kreis gegeniiber
dem Eisenbahnbundesamt (EBA) und der DB Netz AG klar kommuniziert. Dies beinhaltete unter
anderem die knapp 3.000 m langen Rettungsstollen, von denen bis zu fiinf Notausgédnge auf jeweils

nur einen Rettungsplatz miinden.

Diese Situation stellt die Rettungskrafte vor die Herausforderung, dass sich im Ereignisfall fast alle
Reisenden auf den einen Rettungsplatz begeben. Aufgrund der baulichen Gegebenheiten liegt die
Wahrscheinlichkeit hier bei 50 Prozent. Ergdnzend ist das Aufgebot an Einsatzkraften wesentlich
grofRer. Die Rettungspldtze entsprechen zwar dem heutigen Stand des Regelwerkes, aber die
vorliegenden Besonderheiten fanden aus Sicht der Brandschutzbehorden keine Beriicksichtigung,
so auch die teilweise tiber 10 km langen Anfahrtswege durch den Thiiringer Wald — bei jeder

Jahreszeit.
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In dem ab 2013 begonnenen Plandnderungsverfahren fiihrten die Brandschutzbehdrden {ber
180 umfassend begriindete Anderungen und Ergdnzungen an. In fast allen Punkten gab die
Planfeststellungsbehorde (EBA) den Rettungskraften Recht oder es wurde eine gemeinsame Losung
gefunden — nur beim Thema Rettungsplatzgrofie nicht. Eine Vergréferung der Flache von 1.500 m?

auf 3.000 m2 erfolgte nicht.

Da diese Punkte aus Sicht der Brandschutzbehérden die einsatztaktische Vorgehensweise und
Rettung der Reisenden jedoch erheblich negativ beeinflussen, blieb letztlich nur noch der Weg des
Klageverfahrensvordem Bundesverwaltungsgericht. Gemeinsam reichten der Landkreis Sonneberg,
derllm-Kreis sowie das Thiiringer Ministerium fiir Inneres und Kommunales eine entsprechende Klage
ein. Seit Mitte 2016 befasste sich das Bundesverwaltungsgericht mit den jeweiligen Argumentationen
des EBA, der DB Netz AG und der Brandschutzbehdrden. Einen vergleichbaren Fall gab es bislang
in Deutschland nicht. Die drei Klager bereiteten sich in mehreren gemeinsamen Sitzungen mit den
Brandschutzexperten sowie den Juristen auf den 14. Februar 2019 vor. Am Ende des ganztdgigen
Verhandlungstermins vor dem Bundesverwaltungsgericht blieb eine Urteilsverkiindung jedoch aus.
Wenige Tage spater wurde die Klageberechtigung der Brandschutzbehdrden bestédtigt und eine
NeubescheidungdesRettungsplatzesamTunnelBlessbergfestgelegt. DasBundesverwaltungsgericht
begriindete dies unter anderem wie folgt: ,,Beim Notausgang 8 am Tunnel Blessberg liegen in der
Gesamtschau solche auBergewdhnlichen Umstdnde vor.“ Leider wurden am Rettungsplatz des

Notausgangs 7 keine auflergewdhnlichen Umstédnde festgestellt.



12. Forschungsprojekt SIKET

GEFORDERT VOM

Bundesministerium
fur Bildung
und Forschung

"

Evaluierung und Weiterentwicklung der
Sicherheitskonzepte fiir Eisenbahntunnel (SIKET)

Motivation

Fiirjeden Eisenbahntunnel existiert ein Sicherheitskonzept,
in den Mainahmen zum Brandschutz, zur Entfluchtung und
zum Vorgehen bei Rettungs- und Loscheinsatzen festgelegt
sind. Bisher werden diese Konzepte fiir jeden Tunnel auf
Grundlage von individuellen Gutachten und Erfahrungs-
werten erstellt. Die wissenschaftliche Ausarbeitung von
praxisorientierten Leitlinien zur Erstellung von Sicherheits-
konzepten wiirde die Planungssicherheit fiir Betreiber und
Rettungskradfte erhdhen.

Ziele und Vorgehen

Im Rahmen des Projektes SIKET werden die Sicherheits-
konzepte von Eisenbahntunneln ganzheitlich betrachtet.
Ziel ist es, sowohl Rettungskréfte als auch Personal der
Bahn auf Schadenslagen vorzubereiten bzw. diese zu ver-
meiden. Dazu werden bestehende Sicherheitskonzepte
wissenschaftlich tiberpriift und dokumentierte Schadens-
lagen ausgewertet. Gleichzeitig wird die Rettungskette fiir
Unfélle in Eisenbahntunneln untersucht. Auf der Grundlage
dieser Analysen und der Auswertung von Entfluchtungs-
sowie Rauchgasausbreitungssimulationen werden Verbes-
serungsvorschldge fiir Sicherheitskonzepte erarbeitet, in
denen sowohl organisatorische als auch bauliche Aspekte
beriicksichtigt sind.

Innovationen und Perspektiven

Die Ergebnisse werden in mehreren Rettungsiibungen va-
lidiert und in Handlungsempfehlungen zusammengefasst.
Diese flieBen in Ausbildungskonzepte und in die Ausge-
staltung von Normen ein. Durch die Zusammenarbeit von
Wissenschaftlern, Behodrden, Anwendern und Rettungs-
krdften entstehen praxisorientierte Lésungen, die Betrei-
bern und Rettungskraften Planungssicherheit geben. Auf
Grundlage der Ergebnisse kdnnen zukiinftig bereits bei der
Planung und dem Bau von Eisenbahntunneln einheitliche
Sicherheitsvorgaben beriicksichtigt werden.

Programm

Forschung fiir die zivile Sicherheit
Bekanntmachung: ,Zivile Sicherheit - Ver-
kehrsinfrastrukturen“

Projektlaufzeit
08/2018 - 07/2021
Verbundkoordinatorin
Meike Holtkdmper
Eisenbahn-Bundesamt

E-Mail: HoltkaemperM@eba.bund.de
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Ubungsziele SIKET

Bei Eisenbahntunneln sind die MaBnahmen zum baulichen Brandschutz sowie zur Selbst- und Frem-
drettung weitestgehend aus Expertenmeinungen abgeleitet worden. SIKET untersucht bestehende
Konzepte zur Rettung von Personen bei Bahnunfallen in Tunneln und versucht daraus neue Hand-
lungsempfehlungen zu formulieren.

In der Einsatziibung am 22. Juni 2019 im Flachberg Tunnel wird die Rettung von 300 Personen aus
einem brennenden Zug in einem Tunnel geiibt. Das Projekt SIKET beteiligt sich an der Durchfiihrung,
um die vorhandenen Regelungen aus einem wissenschaftlichen Blickwinkel zu beurteilen und dar-
aus Erkenntnisse fiir die weitere Projektarbeit zu ziehen.

Ziel ist es, belastbare Daten zum Verhalten von Personen in kritischen Situationen, zur Leistungsfa-
higkeit der Tunnelanlagen und zum Ablauf der Rettungsmafinahmen zu erfassen. Die gewonnenen
Erkenntnisse werden sowohl in der Aushildung von Rettungskréaften genutzt, als auch um bestehen-
de Werkzeuge zur Planung von Rdumungen zu verbessern.

Das Forschungskonsortium

Deutsches Zentrum fiir
Schienenverkehrsforschung beim

% Eisenbahn-Bundesamt
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IST GmbH

S I EVA Das Forschungsprojekt ,,Evaluierung und Wei-

terentwicklung der Sicherheitskonzepte fiir Ei-
senbahntunnel (SIKET)* wird im Rahmen des

Programms ,,Forschung fiir die zivile Sicher-

Deutsches
Rotes heit“ der Bundesregierung vom Bundesminis-

Kreuz terium fiir Bildung und Forschung gefordert.

Bezirksverband Frankfurt am Main e.V.
("LFS Weiter Informationen unter www.sifo.de
Hessische Landesfeuerwehrschule
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13. Danksagung

Bereits wiahrend der letzten 14 Monate Planungsphase war festzustellen, dass diese Ubung alles
andere als eine Routineiibung ist. An der Arbeitsgruppe ,,Ubungsvorbereitung Tunnel Fleckberg*
beteiligten sich Dutzende Vertreter der einzelnen Behdrden und Organisationen. Ohne diese Ar-
beitsgruppe sowie die konstruktive Zusammenarbeit mit der DB Netz AG und ohne die Unterstiit-
zung des vom Bundesforschungsministerium geférderten Forschungsprojektes ,,Evaluierung und
Weiterentwicklung der Sicherheitskonzepte fiir Eisenbahntunnel (SIKET)* ist eine Ubung in dieser

GroBenordnung kaum realisierbar.

Besonderer Dank gilt den Kolleginnen und Kollegen des Sachgebietes Brand- und Katastrophen-
schutz des Landkreises Saalfeld-Rudolstadt und dem Fachreferat Brandschutz, Zivile Verteidigung,
Katastrophenschutz, Rettungswesen des Thiiringer Ministeriums fiir Inneres und Kommunales fiir die
erbrachte Koordination der verschiedenen Akteure. Der gré3te Dank gilt aber den fast ausnahmslos

ehrenamtlichen Rettungskréaften.

Schon wahrend der Vorbereitung zeigten sich vereinzelt neue Erkenntnisse, welche sofort im Ge-

samtkonzept beriicksichtigt wurden und fiir die sich die Ausarbeitung jetzt schon lohnte.

Wir wiinschen allen Beteiligten eine aufschlussreiche Ubung und vor allem eine gesunde Riickkehr

an den eigenen Standort.

Wir alle hoffen, das erworbene Wissen aus der speziellen Ausbildung sowie den Ubungen nie in

einem Realeinsatz anwenden zu mussen.
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Christian Patze Marc Stielow
Ubungsleiter Leiter Gesamtkoordinierung
Tunnel Fleckberg NBS VDE 8.1 Gefahrenabwehr an der NBS VDE 8.1
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