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Herr Eppinger FW-Stgt.
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Herr Bieger DB PSU Anlagen:
Herr Kaufmann DB PSU Anlage 1:Prasentation vom 22.01.2014
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Herr Kruse DB AG tal (PFA1.5)
Herr Lindenau DB PSU Anlage 3:Ubersichtsplan Rettungszufahrt
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Hr. Dr. Bitzer (TPM); Hr. Zama;

Nr.

Zustandig /
Inhalte/MaRnahmen Termin/Ergebnis

Herr Bieger begrif3t die Teilnehmer. Ziel der heutigen Sitzung ist es  Alle
die offenen Punkte mit der Feuerwehr und im Besonderen den akt.
Status der Schlichtungspunkte herauszuarbeiten.

Wichtigstes Ziel ist es die Abstimmungen mit dem RP und der FW-
Stgt., soweit fortzufithren, dass vorliegenden Genehmigungs-
planungen (zB. 6. PAV) freigegeben werden kénnen bzw. ausste-
hende Stellungnahmen durch die TOB's zeitnah erfolgen kénnen.

Rosensteinportal (Folie 4) Info

Durch die Umplanungen im Bereich der B10 ist die planfestgestellte
Feuerwehraufstellflache auf der B10 in bisher geplanter Form nicht

mehr moglich. Die Umplanungen im Bereich der B10 erfordern eine
Neukonzeption am Rosensteinportal. Ein Rettungsplatz von

1500 m? ist aus naturschutzrechtlichen Griinden im Rosensteinpark
nicht moglich.

Der PFA 1.5 hat deshalb einen Vorschlag erarbeitet (Anlage 2) der
als Rettungsplatz den vorhandenen Busparkplatz mit einer GroRe ~ PFA 1.5
von ca. 1200 m? sowie eine Zufahrt zu den beiden Portalen vorsieht.
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Die FW kritisiert, dass der Busparkplatz bei der Ankunft besetzt sein PFA 1.5
kann und nicht grof3 genug ist. Zur Kompensation wird daher eine
Aufstellflache in der Nahe des Portals notwendig. Die Zufahrt sollte

daher auf eine Lange von ca. 60 m auf 7 m verbreitert werden. Der

PFA 1.5 wird diese Version in das Plananderungsverfahren mit auf-

nehmen, weist aber darauf hin, dass dies wahrscheinlich zu Prob-

lemen bei den naturschutzrechtlichen Belangen fiihren wird. Das

wird zur Kts. genommen. Entscheiden muss das dann die Geneh-
migungsbehdrde.

Tore der Rettungszufahrten (Folie,8,9) Abstimmung

Hr. Bieger erlautert die derzeitigen unterschiedlichen Planungen bei
den einzelnen Zufahrten. Ziel ist, die Tore in den Tunnelzufahrten zu
vereinheitlichen. Die Tore dirfen wegen der Druckbelastung im Ei-
senbahnbetrieb nicht zu grold dimensioniert werden. Vorgeschlagen
wird daher in Anlehnung an die DIN 14090 eine lichte Weite von 4 m
Breite und 3,60 m Héhe. Nach Diskussion und feuerwehrseitiger
Uberprifung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge wird eine
Grolie von 4 m x 4 m festgelegt.

Die endgiiltige Ausfiihrung der SchlieRung wird zu einem spdteren
Zeitpunkt festgelegt. Ublich ist ein Feuerwehrschliisseltresor

Léoschwasserversorgung Tunnel Abstimmung

Hr. Bieger erlautert anhand der bereits in einer der letzten Arbeits-
gruppensitzung gezeigten Fotos (Folie 10) wie die Loschwasserent-
nahmestellen tblicherweise in DB-Tunneln ausgefiihrt werden. Heu-
tiges Thema ist nur die Frage der Menge der Absperrschieber.
Normalerweise sind in jeder Tunnelréhre alle 125 m Absperrschie-
ber angeordnet, die beim Vorgehen erst durch die Feuerwehr geoff-
net werden missen. Zusatzlich sind Absperrschieber an den jewei-
ligen Querschlagen angeordnet. Da dieses System ja schon in der
speziellen Sitzung zur Léschwasserversorgung kritisiert wurde, wird
die bisherige Version dahingehend abgeandert werden, dass nur
noch die Absperrschieber an den jeweiligen Querschlagen einge-
baut werden und auf die Schieber im Tunnel verzichtet wird. Diese
Version ist moglich, da bei Zweiréhren-Tunneln immer nur die Lei-
tung in der ,gesunden® Rohre unter Druck gesetzt wird, bei der nicht
die Gefahr besteht, dass ein Teil der Leitung durch eine Entgleisung
zerstort wurde und dann das Loschwasser ungehindert auslaufen
wurde.

Die Fw stimmt dieser Version unter Vorbehalt der noch zu liefernden
endgliltigen Version der Loschwasserversorgung zu.
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Evakuierung eines Zuges im Tunnel (Folie 11) Abstimmung

Die bekannte Folie 11 zeigt graphisch wie eine Evakuierung im
Tunnel (Entfluchtung Giber Querschlag i.d. gesunde Roéhre) funktio-
niert. Diese liberschlagliche Berechnung wurde mittlerweile durch
die Gruner AG durch Simulationen bestatigt. Offen war die Frage,
inwieweit diese Ergebnisse jetzt 6ffentlich verwendet werden kén-
nen. Hr. Bieger weist erneut darauf hin, dass es fiir die Erstellung
von Entfluchtungssimulationen fiir Tunnel keinerlei rechtliche Grund-
lage gibt sondern es sich in diesem Einzelfall um eine freiwillige
MaRnahme auf Wunsch des AK Brandschutz handelte und die auf
keinen Fall diese Ergebnisse so veroffentlichen will.

Nach Diskussion wird vorgeschlagen, das Thema in dem Sicher-

heitskonzept fir die Tunnelspinne zu verarbeiten. Die DB wird zu-
sammen mit dem Gutachter einen Vorschlag erarbeiten und dann
vorstellen

Brandschutz Tiefbahnhof (Folien 12-20) Info

Hr. Bieger informiert hierzu tGber den akt. Status des Brandschutz-
konzeptes von BPK (Prof. Klinksch). Die DB PSU hat zur Priifung
des Brandschutzkonzeptes (BSK/BPK) als Zweitgutachter wie be-
reits besprochen hhp eingeschaltet. Dieser Giberprift aktuell die vor-
liegenden Verrauchungs- und Entfluchtungssimulationen mit veran-
dertem Liiftungsmanagement.

Hr. Kaufmann informiert (iber den vorlaufigen Arbeitsstand (Zwi-
schenstand) des Zweitgutachters hhp Berlin (siehe Folien 14-20).
Aktuelle Berechnungen des Gutachters zeigen, dass durch ein intel-
ligentes Offnen der RWA's die Halle - am Beispiel - von Steg C
langsamer verraucht.

Durch ein verandertes Entrauchungsmanagement; immer Luftnach-
fihrung ausschlieBlich aus den Tunneln, Abfiihrung immer Gber
selektiv an den RWA’s im Dach positionierte und nur bei Rauchein-
tritt in diesen Bereich ansteuernde Branddetektion; konnte eine ver-
besserte Entrauchung bei gleichzeitig hoherer Detektions- und
Stréomungssicherheit erreicht werden. Die
DB PSU hofft der FW im nachsten Arbeitskreis (03/2014) weitere
Ergebnisse prasentieren zu kénnen. Hr. Eppinger teilt mit, dass eine
10% Evakuierungssicherheit wie bei BO-Strab erwartet wird.
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Notfallmanagement (Folie 21-23) Info

Hr. Bieger erlautert wie das Notfallmanagement bei der DB AG
deutschlandweit geregelt ist. Der Prozess wurde zw. DB AG und
den Landern bereits 1998 einheitlich festgelegt (siehe Folie 22 +23).
Die Feuerwehren fahren ihren Rettungsangriff in die Tunnel erst
wenn durch die DB AG (Bestatigungsfax der Notfallleitstelle) schrift-
lich bestatigt wurde, dass der Fahrbetrieb eingestellt wurde.

In B.W. finden hierzu regelmaRig Katastropheniibungen zw. DB AG
und FW fiir Rettungseinsatze im Tunnel statt. In Bruchsal existiert
zudem eine Versuchsanlage die zu Ubungszwecken genutzt werden
kann.

Im Folgenden werden versch. Szenarien fiir zB. Brand im Fildertun-

nel erortert. Hr. Eppinger schlagt vor, dass die DB PSU zB. bei ei-

nem der nachsten UTA -Termine, ein solches Szenario 6ffentlich

erlautert um darzulegen, dass die Anlagen sicher sind. Herr Bieger

teilt mit, dass die Erlauterungen von Katastrophen bzw. das Aufzei-

gen von Worst Case Szenarien in der Offentlichkeit haufig fir Unru-  Apstimmung er-
he sorgt, und schldgt vor diesen Pkt. nicht im UTA vorzutragen. forderlich

Bauphase (Folie 24-25)

Herr Bieger fragt nach dem aktuellen Sachstand des Einflihrungs-
schreibens. Das RPS hofft noch auf die Herausgabe des Schrei-
bens im Januar.

Herr Lieb erginzt, dass derzeit redaktionelle Anderungen eingear-
beitet werden. Und teilt mit hierzu auch noch einmal Ricksprache
mit dem Landesbranddirektor zu halten. Zudem schlagt Herr Lieb

das weitere Vorgehen in 2 Etappen vor:

Etappe 1: Einarbeitung der redaktionellen Anderungen

Etappe 2: Finale Abstimmung des Papiers mit Innenministerium

Schlichtungspunkte (Folie 26-33)

Herr Bieger berichtet (iber den Abarbeitungsstatus der 31 Schlich-
tungspunkte (siehe Folie 27 ff.)

Pkt.1: Steuerung v. Entrauchungseinrichtungen in Tunnel Pkt 1 gilt als

Die Entrauchungseinrichtungen fiir die Tunnelanlagen sind so zu abgestimmt
steuern, dass sie bereits bei einem unplanmassigen Halt eines Zu-
ges im Tunnel ihre Funktion aufnehmen

Anmerkung Hr. Bieger: Steuerung ist moglich

Kommentar Hr. Eppinger: Automatische Steuerung ist nicht zwin-
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gend gefordert. Eine manuelle Steuerung wird auch akzeptiert.

Pkt. 2: Bei den Entrauchungseinrichtungen ist eine stufenweise
Schaltung vorzusehen, die es ermdoglicht die nicht betroffene Tun-
nelréhre von den Abgasen der Fahrzeuge und Generatoren freizu-
halten

Anmerkung Hr. Bieger: Steuerung ist moglich

Pkt. 3. Die Entrauchung der Kopfbahnsteighalle (Bonatzbau) ist
vorzusehen

Anmerkung Hr. Bieger: Entrauchung Bonatz wird geplant. Das Ent-
rauchungskonzept fiir Bonatzgebaude wird BPK erstellen. Dieser
Sachverhalt wurde bereits mit DB S&S (Hr. Bohm) abgestimmt.

Pkt. 4.

Die Bereiche der Arnulf-Klett-Passage und des heutigen Haupt-
bahnhofes sind brandschutztechnisch nicht voneinander getrennt.
Feuer und inshesondere Rauch kénnen sich aus diesem Grund un-
gehindert in die verschiedenen Abschnitte ausdehnen. Aus Sicht der
Branddirektion ist es zwingend notwendig, die seither offene Ver-
bindung soweit abzutrennen, dass sich der Rauch zwischen den
unterschiedlichen Bereichen nicht ausbreiten kann und die Ret-
tungswege innerhalb der nicht betroffenen Bereiche ungefahrdet
bleiben.

Anmerkung Hr. Bieger:

BPK wird Forderung FW bei Entrauchungskonzept Bonatzgebaude
beruicksichtigen

Pkt.5: Es muss gewahrleistet sein, dass bei Entfluchtung durch ei-
nen Querschlag, die nicht betroffene Réhre ("sicherer Bereich")
nicht verraucht. Dies kann beispielsweise durch eine Uberdruckan-
lage realisiert werden

Anmerkung Hr. Bieger: Uberdruckanlagen sind in DB Tunneln kein
Standard. Die Sicherheit wird durch Schleusen gewahrleistet.

Die Fw stimmt zu wenn, dieser Pkt. im Gruner Gutachten textlich
aufgefiihrt wird, und darin ein Hinweis zu finden ist, dass eine Uber-
druckanlage nicht erforderlich ist, weil die Tunnelréhre ausreichend
lang rauchfrei bleibt.

Pkt. 6: Die gegenlaufigen Schleusentiren in den Verbindungsbau-
werken sind so herzustellen, dass sie in jeder Situation sicher
schliefen und ins Schloss fallen.

Pkt. 2 gilt als ab-
gestimmt

Pkt. 3 gilt als ab-
gestimmt

Pkt. 4 gilt als ab-
gestimmt

Wird durch
Schleuse sicher-
gestellt

Pkt. 6 gilt als ab-
gestimmt
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Anmerkung Hr. Bieger: Die Tiiren miissen im Betrieb starken Druck
aushalten. Alleine schon daher ist die Schliessung sichergestellt

Pkt.7: Die gegenlaufigen Schleusentiiren missen aus Sicht der
Branddirektion tiberplant werden. Die notwendige Ausgangsbreite
wird derzeit nicht sichergestellt.

Anmerkung Hr. Bieger: Die Turen haben je Flligel eine Breite von
1,00 m, damit also zusammen 2,00 m ohne Einschrankung und eine
lichte Hohe von ca. 2,10 m. Sie sind damit ausreichend grol3.

Fazit: Die Turen entsprechen den Vorgaben!

Pkt.8:Die Wandhydranten auf den Bahnsteigen (Anlage 10, Seite
22, Pkt. 6) miissen mindestens eine Leistung von je 1.200 I/min er-
bringen (neue Strahlrohrtechnik). Fiir die Tunnelstrecken muss an
den Querschldagen (Notausgangen) in einer Entfernung von maximal
300 m ausreichend Léschwasser vorhanden sein. Die jeweiligen
Ausfiihrungen sind mit der Branddirektion Stuttgart abzustimmen

Anmerkung Hr. Bieger: Fur den Bahnhof ist eine Losung mit 800
[/min abgestimmt. Die Lésung fur die Tunnel wird erarbeitet.

Pkt. 9:Die geplante trockene Loschwasserleitung entspricht nach
Auffassung der Branddirektion nicht den Forderungen des EBA-

Pkt. 7 gilt als ab-
gestimmt

Pkt. 8 Wasser-
versorgung
Bahnhof gel6st.
Die Losung fir
die Tunnel wird
erarbeitet

Pkt. 9 in Prifung

Regelwerkes "Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes durch DB PSU

an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln". Danach ist in einer
Entfernung von hochstens 300 Metern um jeden Notausgang, d.h.
um jedes Verbindungsbauwerk (Querschlag) und Portal, das
Loschwasser zur Verfligung zu stellen. Die Befiillung der trockenen
Loschwasserleitung wiirde im Gefahrenfall zu lange dauern. Die
geanderten Lésungsvorschlage sind mit der Branddirektion abzu-
stimmen.

Pkt.10: Wahrend der Bauzeit ist fir den Baustellenbereich ein Feu-
erwehrplan nach DIN 14095 sowie den Ausfiihrungsbestimmungen-
der Branddirektion Stuttgart zu erstellen und mit dem Baufortschritt

standig fortzuschreiben.

Wegen des Planumfanges, der Ausfiihrung und der Anzahl der zur
Verfiigung zu stellenden Exemplare ist mit der Branddirektion Stutt-
gart Verbindung aufzunehmen.

Pkt.11: Firr den Hauptbahnhof sowie die angrenzenden Gebaude
und Tunnels die im Zusammenhang mit dem Bahnhof stehen ist ein
Feuerwehrplan nach DIN 14095 sowie den Ausflihrungsbestimmun-

Pkt. 10 gilt als
abgestimmt

Pkt. 11 gilt als
abgestimmt
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gen der Branddirektion Stuttgart zu erstellen und bei Veranderungen
standig fortzuschreiben. Wegen des Planumfanges, der Ausfiihrung
und der Anzahl der zur Verfligung zu stellenden Exemplare ist mit
der Branddirektion Stuttgart Verbindung aufzunehmen.

Pkt.12: Fiir die Oberleitung im Bahnhofbereich und in den Tunnel-
strecken ist eine automatische Bahnerdung vorzusehen. Die techni-
schen Einrichtungen bei ErdungsmalRnahmen diirfen insbesondere
die durchgehende Befahrbarkeit der Tunnel nicht einschranken

Anmerkung Hr. Bieger: Die technische Lésung ist eine ferngesteuer-
te Erdungsanlage.

Pkt. 13 Firr den Bahnhof ist eine Gebaudefunkanlage, fiir die Tun-
nelbereiche eine Tunnelfunkanlage vorzusehen. Die Gebaudefunk-
anlage muss mit der Tunnelfunkanlage kompatibel sein. Die techni-
sche Ausfiihrung der Anlagen sind mit der Branddirektion Stuttgart
abzustimmen.

Pkt. 14: Die detaillierte Ausfiihrung der Feuerwehrzufahrten, Ret-
tungsplatze und der Bereitstellungsraume ist mit der Branddirektion
Stuttgart abzustimmen.

Anmerkung Hr. Bieger: Fiir PFA 1.1 (2013) erfolgt, fiir die (ibrigen
PFA s in Abstimmung.

Pkt. 15: Fiir die technischen Einrichtungen ist an sicherer Stelle ein
zentraler Schaltraum herzustellen, in dem die Einrichtungen (ber-
wacht und manuell gesteuert werden konnen. Die Ausstattung ist
mit der Branddirektion abzustimmen.

Anmerkung Hr. Heber: BMZ ist in ausreichender Grolse herzustellen

Pkt. 16: Die Anlagen des Hauptbahnhofes, der S- und U-Bahn so-
wie die Arnulf-Klett-Passage haben in Zukunft auch mit dem nérdli-
chen Bahnhofsgebaude noch wesentlich engere Fuligangerbezie-
hungen zueinander als bisher. Die Branddirektion sieht es deshalb
als zwingend an, dass im Gefahrenfall durch ein einheitliches Not-
fallmanagement die Gefahrenabwehr organisiert werden kann. Hier-
zu sind die organisatorischen wie auch technischen Voraussetzun-
gen (wie z.B. Notfallplane, Organisation, Durchsageeinrichtung zur
Personenlenkung) herzustellen.

Anmerkung Hr. Bieger: Die DB AG hat ein eigenes Notfallmanage-
ment. Sie ist aber nicht verantwortlich flir das Notfallmanagement
der SSB oder der Stadt. Selbstverstandlich muss eine Absprache

Pkt. 12 gilt als
abgestimmt

Pkt. 13 gilt als
abgestimmt

Pkt. 14 gilt als
abgestimmt

Pkt. 15 gilt als
abgestimmt

Pkt. 16 gilt als
abgestimmt
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zwischen den Betreibern der einzelnen Anlagen erfolgen.

Pkt. 17: Die teilweise neuen Tunnelstrecken der Stadtbahn miissen
entsprechen den Anforderungen der Neubaustrecken (U2) herge-
stellt werden.

Anmerkung Hr. Bieger: In Planfeststellung aufgenommen. Ist aber
nicht Aufgabe der DB AG.

Pkt. 18: Die Rollpaletten sind mit Bremssystemen auszustatten, die
in der Gefallstrecke ein unbeabsichtigtes Wegrollen zwangslaufig
verhindern (Totmannschaltung)

Pkt. 19: Bei den geplanten Querschlagen ist eine fest installierte
Stromversorgung (400V/230V/16 A) herzustellen. Die Installation ist
gemal DIN VDE mit Aufputzdosen alle 50 Meter vorzusehen.

Anmerkung Hr. Bieger: Es wird die vereinbarte, versetzte Losung
geplant.

I 125 I 125 I 125 /
Max. Abetand zu Entnahme

=1 62 Bm iz = 3125 . - .
RS " Bereits am 06.03.12 abgestimmt

1

Pkt. 20: Im Bereich des Portals Rosensteintunnel ist ein Rettungs-
platz einzurichten. Da dort die Einsatzfahrzeuge ggf. aus dem Tun-
nel ausfahren, miissen in diesem Bereich die erforderlichen Flachen
fir die Ubergabe von Betroffenen und deren Versorgung zwingend
vorhanden sein.

Hinweis. Siehe Pkt. 2 im Protokoll

Pkt. 21: Der Abschnitt zwischen Portal Rosensteintunnel und Ret-
tungszufahrt Ehmannstrale ist, zur Sicherstellung der erforderlichen
GefahrenabwehrmalRnahmen, befahrbar auszubilden. Gegen den
Wegfall der Befahrbarkeit bestehen erhebliche Bedenken und der
geplanten Anderung wird deshalb nicht zugestimmt. Im Ubrigen
sieht auch die EBA-Richtlinie unter Ziffer 2.1 - anders als unter Ziffer
10.1.2.1 des Flucht- und Rettungskonzeptes dargestellt - die Be-
fahrbarkeit von zweigleisigen Tunnelabschnitten vor

Hinweis: Siehe Pkt. 2 im Protokoll

Pkt.17:In Plan-
feststellung auf-
genommen

Pkt. 18 gilt als
abgestimmt

Pkt. 19 gilt als
abgestimmt

Pkt. 20 Verbes-
serung der Zu-
fahrts- und Auf-
stellmoglichkeiten
wird gepruift!

Pkt. 21 Verbes-
serung der Zu-
fahrts- und Auf-
stellmoglich-
keiten wird ge-
prift!
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Pkt. 22: Zur Sicherstellung der Durchfiihrung wirksamer Rettungs-
malinahmen ist es zwingend erforderlich, dass liber die Rettungszu-
fahrt Ehmannstralie in beide Richtungen in den Tunnel eingefahren
werden kann. Die beidseitige Befahrbarkeit ist insbesondere erfor-
derlich, da im Falle eines Schadenereignisses im Tunnel ggf. die
Durchfahrt blockiert ist. Der Zufahrtsmoglichkeit nur in Richtung
Hauptbahnhof wird deshalb nicht zugestimmt. Im Ubrigen missen
gem. Ziffer 2.6 EBA- Richtlinie Tunnelportale tiber Zufahrten fur
StralRenfahrzeuge verfligen.

Anmerkung Hr. Bieger: siehe auch Folie Nr. 6 der Prasent. (Anlage)

Pkt. 23: Im Anschluss an die beiden Schleusen des Rettungsstol-
lens Ehmannstralie ist gem. Ziffer 2.3 der EBA Richtlinie jeweils ein
zusatzlicher Stauraum von mindestens 25 m? anzuordnen.

Pkt. 24: Rettungsplatze im Bereich von 6ffentlichen StralRen und
Platzen sind grundsatzlich als solche auszuweisen. Es kann nicht
davon ausgegangen werden, dass diese immer in der erforderlichen
GroRRe zur Verfligung stehen. Beispielhaft sind hier Behinderungen
parkende Fahrzeuge und Veranstaltungen zu nennen.

Pkt. 25: In beiden Tunnelanlagen der Fernbahn sind die Abschnitte
der zweigleisig- einréhrigen Abschnitte erheblich lang (ca. 900 m).
Durch Umplanungen sind diese Abschnitte so zu verkiirzen, dass
auch hier das Prinzip der sicheren Bereiche durch eingleisige Réh-
ren weitestgehend eingehalten werden kann.

Pkt. 26: Die Rettungsausfahrt Zwischenangriff Prag ist nur von der
nordlichen Réhre (Richtung HBF- Feuerbach)aus befahrbar. Sie
stellt daher nur teilweise eine Verbesserung der Rettungssituation
dar, die - wie oben bereits beschrieben - durch die Zusammenfiih-
rung der beiden Einzelréhren zu einer gemeinsamen Réhre insge-
samt schlechter bewertet werden muss.

Pkt. 27: Im Bereich des Tunnelportals Bad Cannstatt besteht in der
jetzigen Planung lediglich eine Rettungsausfahrt in Richtung Rosen-
steinpark/ Rettungsplatz Ehmannstrale. Dies ist aus einsatztakti-
schen Griinden unbefriedigend, zumal im Tunnel der ca. 900 m lan-
ge zweigleisig-einrohrige Abschnitt direkt anschlief3t. Aus Sicht der
Branddirektion sollte von dieser Seite eine vollwertige Zufahrtsmég-
lichkeit in den Tunnel hergestellt werden. Dies ware tiber den ge-
planten Betriebsweg von der Wilhelma aus moglich. Flachen fir
einen Rettungsplatz stiinden ebenso in diesem Bereich zur Verfu-
gung. Die Querung der S- Bahn Strecke ist als Problempunkt noch
zu klaren. Zudem bietet sich an dieser Stelle auch die kurze Zufahrt

Pkt. 22: Verbes-
serung der Zu-
fahrts- und Auf-
stellmoglich-
keiten wird ge-
prift!

Pkt.23:gilt als
abgestimmt!

Pkt. 24: gilt als
abgestimmt!

Pkt. 25: Eine
Plananderung ist
nicht moglich.
Verbesserung
der Gesamtsitua-
tion wird geprift

Pkt. 26: Eine
Plananderung ist
nicht moglich.
Verbesserung
der Gesamtsitua-
tion wird geprift

Pkt.27: Verbes-
serung der Ge-
samtsituation
wird gepruft
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zum Zugang zur S- Bahn Strecke an. Alternative Zufahrtsmaoglich-
keiten von der Cannstatter Seite her - auch bei Gberlangen Zufahr-
ten - konnten gepriift werden.

Pkt.28: Die Ausfiihrung des S Bahn- Tunnels ist in den technischen Pkt.28:Nachrustu
Einrichtungen - wegen der zunehmenden Gesamtlange - auch im ng der Tunnel ist

bestehenden Teil an die giiltigen Regelwerke anzupassen. bereits im Nach-
ristprogramm
vorgesehen

Pkt. 29: Die Baustelle ist so einzurichten und zu betreiben, dass Pkt.29 gilt als

geordnete Losch- und RettungsmalRnahmen mit den bei der Feuer-

wehr Stuttgart vorhandenen Geraten und Fahrzeugen durchgefihrt abgestimmt
werden kdnnen.

Pkt. 30: Fiir die Baustelle ist eine Notfallplanung durchzufiihren und

mit der Branddirektion Stuttgart abzustimmen. Pkt. 30: gilt als
Die Notfallplanung muss u.a. beinhalten: abgestimmt!

- Einrichtung von Unfallmeldestellen

- Zufahrts- und Zugangsmaoglichkeiten zur Baustelle
- Aufstell- und Bewegungsflachen fiir die Feuerwehr
- Bereitstellungsraume fiir die Feuerwehr

- Bereithaltung von Rettungsgeraten und erganzende Einsatzmittel
fir den Feuerwehreinsatz

- Nutzung von Baustelleneinrichtungen durch die Feuerwehr Lésch-
wasserversorgung

Pkt. 31: Bei bergmannischer Bauweise ist eine weitergehende Not-

fallplanung nach den "Empfehlungen des Deutschen Ausschusses

fir das Grubenrettungswesen zu Rettungswesen und Brandschutz Pkt.31: gilt als
von Tunnelbauwerken in der Planungsphase" vorzulegen. Hierbei ist
u.a. ab einer Tunnellange von mehr als 200 meine geeignete Ret-
tungswehr aufzustellen. Soll diese Rettungswehr von der Branddi-
rektion Stuttgart gestellt werden, ist mit ihr mindestens 2,5 Jahren
vor Baubeginn eine entsprechende Vereinbarung tiber den Perso-
nalaufwand und die bendtigten Einsatzmittel zu treffen

abgestimmt
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Zustandig /
Nr. Inhalte/MaRnahmen Termin/Ergebnis
10. Sonstiges Abstimmung
ANLAGE 3 zu Protokoll v. 22.01.14 mit RP + FW-Stgt.
PFA 1.1 |PFA 1.2
}_m:; Legende
| oo el
i
0.4 |
|
—
Hr. Bieger erlautert anhand des Ubersichtplans, dass, wie bereits
mehrfach besprochen, die ca. 200 m lange Strecke in Richtung
Bahnhof nicht mehr mit StralRenfahrzeugen befahrbar ausgeriistet
werden soll. Der Angriff sollte in diesem Bereich immer vom Wa-
genburgtunnel und dem Hbf erfolgen und fiir Reisende ist dieser
kurze FuBweg zumutbar.
Die FW stimmt nach Diskussion dem Vorschlag der DB PSU zu.
11. Nachster Termin

Datum: 28.03.14

Ort: Rapplenstr. 17

Uhrzeit: 8:00 Uhr- 12:00 Uhr
Rm: 6.06 (6.0G)




